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CONTENU.

‘ Réseaux de transports et services de mobilité

’ Ambitions régionales & évolution des comportements de mobilité

‘ Conclusion & Enjeux — Analyse AFOM
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PROFIL GENERAL DES TERRITOIRES
DU GAL PAYS DES 4 BRAS

EN MATIERE DE MOBILITE




DES TERRITOIRES RURAUX.
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Relevé altimétrique territoire du GAL Pays des 4 Bras
Source : topographic-map.com
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DES TERRITOIRES DEPENDANTS DES

POLES EXTERIEURS.

* Une dépendance aux territoires voisins

Emplois, services, équipements...

* Des polarités selon chaque territoire

Genappe : Nivelles, Bruxelles...

Villers-la-Ville : Ottignies-Louvain-la-Neuve, Wavre, Bruxelles ...

Les Bons Villers : Charleroi, Nivelles, Bruxelles ...

Déplacements domicile-travail (Census 2011)
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Extrait PCM Villers-la-Ville
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MAIS AUSSI DES POLES DE DEPLACEMENTS
AU SEIN DU TERRITOIRE.

1. Les écoles

« 25 implantations scolaires
« Enseignement secondaire (Genappe, Les Bons Villers)

2. Activités économiques

« Commerces
» Petits Parcs d’'Activité Economique ...

3. Equipements

« Complexes sportifs
« Terrain de golf ...

4. Tourisme
« Abbaye de Villers-la-Ville
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UN TAUX DE MOTORISATION ELEVE.

« Communes composant le territoire disposent toutes d'un taux de motorisation assez élevé > 1,3 véhicule/ménage

« Taux de motorisation largement supérieur a la moyenne régionale (1,14 véh./ménage), et méme supérieure a la
moyenne de la province du Brabant wallon la plus motorisée de Wallonie

Taux de motorisation des ménages du GAL
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Région wallonne Genappe Les Bons Villers Villers-la-Ville
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LA VOITURE, UN MODE DE DE'PLI;\CEMENT
PARTICULIEREMENT EMPRUNTE.

Répartition modale des travailleurs au sein du GAL Part modale des éléves en fondamental
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o P = Voiture

0% 20% 40% 60% 80% 100%

=
o
wl
=
<
[+
=
®




MAIS DE NOMBREUX D,E'PLACEMENTS
EGALEMENT EFFECTUES VIA D'AUTRES MODES .

PLAN COMMUNAL DE MOBILITE
LES BONS VILLERS

« La marche et le vélo, bien sar, pour des déplacements de
courtes distance

« Le train fréquenté par les citoyens des 3 communes (pour se
rendre sur son lieu de travail, a son école, ...)

Prés de 250 montées/jour/PANG en semaine aux PANG de
Villers-la-Ville et Tilly, mais aussi des citoyens qui se rendent
a Luttre et Nivelles

« Le bus, également fréquentés par de nombreux citoyens

Plan communal de mobilité

> 500 abonnées a Genappe K| e

> 750 montées/jour a Les Bons Villers

> 300 montées/jour a Villers-la-Ville
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RESEAU DE TRANSPORT

ET SERVICES DE MOBILITE
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RESEAU DE MOBILITES ACTIVES.
DES INFRASTRUCTURES ET RESEAUX EXISTANTS
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7 PLAN COMMUNAL DE MOBILITE
(A LES BONS VILLERS
N PHASE 3

‘ GAL Pays des 4 Bras

Réseau cyclable projeté
Limites administratives

Genappe Nivelles

l I Commune Les Bons Villers

Reseau routier
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MAIS ENCORE DES EFFORTS A POURSUIVRE.

Chainons manquants au sein des territoires, mais aussi vers les pbles extérieurs, problemes de
sécurité routiere, points noirs sur le réseau, etc.

Et globalement, a disposition des

Communes...
... particulierement concernant les PIETONS ET CYCLISTES.

(en attestent les audits de politique cyclable réalisés a Genappe
et Les Bons Villers)
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RESEAU DE TRANSPORTS PUBLICS.

UNE OFFRE STRUCTURANTE
ET COMPLEMENTAIRE SUR LE TERRITOIRE

Bruxelles Ottignies / Wavre

4 4

Braine-I'Alleud

Ottignies-Louvain-la-Neuve

* Une quinzaine de lignes de bus traversant
le territoire, dont 4 lignes structurantes
(E3, E3, E5 et 365)

e Et une desserte par le ferroviaire Nivelles
(Ottignies — Charleroi-Central)

Villers-la-Ville /

. Y
E— A ETiH
[ 7'\_. —\\ i
Pour information : N N\ e
Une ligne de bus est rentable par rapport a la C
voiture d'un point de vue environnemental, N L/ K;.
lorsqu’elle transporte au minimum 11 L/ Charleroi

personnes en permanence.
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DES AMELIORATIONS A APPORTER.
 Des connexions souvent é la voiture ;

« Des améliorations a apporter en matiére de confort et d'équipement des infrastructures (ex :
PANG) ;

 Un besoin d'améliorer l'intermodalité ;

* Nécessité d'améliorer la prise en compte des Bl EEE RV 1o NG VIR ;

« Amélioration des connexions vers ces poles d'échanges a |'échelle locale;

Des améliorations pointées dans les Plans Communaux de Mobilité
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RESEAU ROUTIER.

* Une desserte principale via la N25

» Etplus locale viala N5 et la N93

VILLERS-LA-VILLE

LES BON VILLERS
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DES SERVICES DE MOBILITE EXISTANTS.
A RENFORCER ET VALORISER
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COMMUNICATION, INCITANTS
ET ACCOMPAGNEMENT.

Dynamique  Levier important
renforcée par le  au-dela de

GAL. ~ Tinfrastructure.

Besoin de faire connaitre
I'offre & d'accompagner
vers une autre mobilite.
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: AMBITIONS REGIONALES &
EVOLUTION DES COMPORTEMENTS DE

MOBILITE




PERSPECTIVES DE LA DEMANDE DE
TRANSPORT.

2019 2030 2040 2019 2030 2040 2030/2019 2040/2030 2040/2019
PROJECTIONS Millions de déplacements par an
Total 5435 5784 5847 6,4% 1,1% 7,6%
dersonnes
rerso ”_' _ Domicile-travail 1003 1019 972 18,5% 17,6% 16,6% 1,6% -4,6% -3,1%
- e Domicile-école 396 390 390 7,3% 6,8% 6,7% -1,4% 0,0% -1,4%
Domicile-études 38 43 41 0,7% 0,7% 0,7% 12,9% -5,6% 6,5%
Business 273 288 282 5,0% 5,0% 4,8% 5,7% 2,2% 3,4%
Accompagner qq. 438 471 484 8,1% 8,1% 8,3% 7,5% 2,6% 10,4%
Achats 1575 1726 1793 29,0% 29,8% 30,7% 9,6% 3,9% 13,8%
Loisirs 1712 1846 1886 31,5% 31,9% 32,3% 7,9% 2,1% 10,2%

130 725 Milliards de passagers-kilométres par an

Marchandlses Total 172,7 182,4 183,2 5,6% 0,4% 6,1%
I

millions de tonnes-kilomatres Voiture 142,8 151,0 1508  827%  828%  82,3% 5,8% -0,2% 5,6%

_ e =="76355 Train 15,0 150 14,5 8,7% 8,2% 7.9% -0,1% -2,8% -2,8%

e Bus/Tram/Métro 6,9 7,2 7,5 4,0% 3,9% 4,1% 4,4% 4,1% 8,8%

59 244 63 521 Marche/Vélo 57 6,7 77 3,3% 3,7% 4,2% 17,5% 150%  352%

1990 1995 2000 2005 2010 2015 2020 2025 2030 2035 2040

Source : Bureau féderal du Plan.
Les courbes noires représentent les tendances calculées sur base des observations passées
uniguement.
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VISION FAST ET STRATEGIE REGIONALE DE
MOBILITE (SRM).

' Vision FAST Cm

« Réduction de > 35% des émissions de « Se décline en 2 volets :
GES d’ici 2030 f

(adopté le 9 septembre 2019)

(adopté le 29 octobre 2020)
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DES COMMUNES DOTEES DE
DOCUMENTS STRATEGIQUES.

‘ Plan Communal de Mobilité

(7) TRAJECT

Plan communal de mobilité de Villers-la-Ville
Phase 3 : Plan d’actions

PLAN COMMUNAL DE MOBILITE

DE GENAPPE

Commune de Villers-la-Ville

J |
PHASE 3 : Plan d'actions i
Rapport final

Projet de rapport final - Mai 2016 Approuvé par le Conseil communal

£ "
\Tf Novembre 2021
Z s
espa H\‘ Wallonie 5

mobilités

PLAN COMMUNAL DE MOBILITE - LES BONS VILLERS
PHASE 3 - VALIDE PAR LE COMITE TECHNIQUE

Octobre 2022
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CONCLUSION & ENJEUX

— ANALYSE AFOM -




Proximité des poles de Nivelles,
Waterloo/B’AL, OLLN, Charleroi, Bruxelles

Existence de services et équipements sur
le territoire (écoles, complexes sportifs, ...)
et relief peu marqué

Développement des réseaux destinés aux
modes actifs

Desserte en transport public permettant de
nombreuses connexions
Des nceuds de transport de plus en plus

accessibles (intermodalité)

Un réseau routier structurant desservant le
territoire

Initiatives locales : véhicules partagés (G),
Bonvibus (LBV), Taxi social (VLV), ...

Communication et incitants tendent a se
développer

3 Communes disposant d'un PCM, et 2
Communes Wallonie Cyclable

OPPORTUNITES

Développement du télétravail et du
coworking, et des initiatives locales
(commerces de proximité)

Démocratisation du vélo a assistance
électrique

Volonté de donner davantage de place aux
piétons et aux cyclistes

Vision supra via 'AOT

Volonté et appui régional pour le
développement des nceuds de transport

Possibilités de prendre des mesures contre
le trafic de transit (PL)

Développement d’agences locales de
Mobilité (Brabant wallon, Charleroi
Métropole)

Développement d’applications
(autopartage, Smartcity, ...)

Ambitions (et suivi) régionaux en la matiére

Augmentation des co(ts de I'énergie (dont
transport)

Fermeture de services et équipements pour
des questions de rentabilité, dispersion des
activités

Coult important des infrastructures de
transport

Réduction de la desserte rurale en TP

Absence de continuité des déplacements
(chaine des déplacements)

Augmentation du trafic logistique
Co(t engendré trop important (suppression
ou non développement d'initiatives)

Population peu encline aux changements
de ses habitudes de déplacements

Absence et/ou development d’offre de
transport non adapté
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